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1 Einleitung

In Bezug auf die Exkursion ,Teneriffa — Insulare Orobiome — Natur- und
Landschaftsschutz“ im Wintersemester 2011/2012 unter Leitung von Univ.
Prof. Dr. Jurgen BREUSTE, soll mit dieser Studienarbeit die ,Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur auf Teneriffa — einschlie8lich der Veré)@brsanbindung
der Insel* naher erortert werden. Dabei wird zunéchst@uf Teneriffa im
Allgemeinen eingegangen, also dessen gepgraphische Lage,
Kulturgeschichte, Bevdlkerungsentwicklung un\@‘bgd%zeitige politische
Situation. Im darauffolgenden Kapitel wird das&%g\@@\/e&ehrswesens auf
Teneriffa ausfuhrlich analysiert, das bedeu n@g)auf die einzelnen
Verkehrstrager der Insel wie Luft—, ‘S\\t@éené%d @?ﬁiffsverkehr. Im Zuge
dieses Kapitels werden auch @ ‘.\@}e@ufkommen und dessen
Entwicklung besprochen, welcheme@'u é\n der Qualitat und Frequenz
der Verkehrstrager abhéngeQQ)@ @6 (72)
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2 Allgemeines zu Teneriffa

Die Insel Teneriffa gehdrt wie seine Nachbarinseln Gran Canaria,
Fuerteventura, Lanzarote, Gomera, La Palma und Hierro zur Inselgruppe der
Kanaren und ist im Atlantischen Ozean, etwa 250 Kilometer westlich vor der
Kliste Marokkos und der Westsahara gelegen. Es liegt jedoch circa 1.300
Kilometer vom spanischen und somit europaischen Fest\@nd entfernt.
(Abb. 1). Politisch gesehen gehdren die Kanaren seit dem i@eﬂahrhundert zu
Spanien. ,Verwaltungstechnisch bestehen heute 2 Prov'Q%n:

1. Die Provinz Las Palmas, mit Las Palmas als ﬁptstadt und den Inseln

Gran Canaria, Fuerteventura und Lanzare\té,\sio denp |sletas.

2. Die Provinz Santa Cruz de Tenerife, @der@gii@nigen Hauptstadt
und den Inseln Tenerife, Gom\@(\L$ Ir@ebnd Hierro.“ (ROTHE,
2008:31) SOV N
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Abb. 1: Geographische Lage Teneriffas (http://www.bungalow-teneriffa.de/cet_insel.html, 2006)



»Im Zentrum ragt der 3718 m hohe Pico del Teide auf. Er teilt die Insel in den
sonnensicheren halbwustenartigen Suden mit den grolden,
zusammengewachsenen Urlauberzentren Playa de las Americas, Los
Cristianos und Playa Fafiabé und den Norden mit seinen fast tropisch
anmutenden Waldern im Teno- und Anaga—Gebirge und den
dazwischenliegenden Bananenplantagen.” (PoTT, 2003:14).

Teneriffa hatte laut dem spanischen Statistikamt, INSTIT®NACIONAL DE
EsTADiSTICA, am 1. Januar 2011 eine Gesamtbevélke@g von 1.029.789
Einwohnern (510.350 Manner, 519.339 Frauené@ etrachtet man die

Bevolkerungsentwicklung ab 2003 so kane‘)\ %Qeinen standigen
. Qo

Bevolkerungsanstieg erkennen (Tab. 1). @Q b\}

2003 2004 2005 2006

799.889 812.839 838.877 852.945 > 0
Tab. 1: Bevolkerungsentwiokiy
(nach KANA&Q%ES | uT E&&TATISTIK, 2009)
§ @

& S o
N Q&
Begrunden kann mag@@ e@&ac@\ugm haupt%c%lip@n\it den Einwanderern
aus der EU und \I}ﬁtein%gilg@ie gréﬁtgﬁa%ﬁ‘eneriﬁas ist mit 222.271

-

Einwohnern gdﬂa%@§dsé%nerife u@%"an@e zweitgrolite der gesamten

Inselkett@ch\égé P&Iﬂiés de Gr{’&argﬂqa)).

Die r&@ub%‘gﬁog@mZ flécheﬁ}é%g\géﬁte der Kanarischen Inseln wird

w&@ cgg\‘gl@hméﬂigen Jahr@@‘nas auch ,Insel des ewigen Frihlings”
\\@enannt. Dafyer sind die Kanaren und speziell Teneriffa auch ein Ziel flr den
?“ Massentourismus — hauptsachlich aus Grol3britannien, Deutschland,
Niederlande und Irland (nach ANUARIO ESTADISTICO DE CANARIAS, 2007:228).
Neben dem Fremdenverkehr kommen weitere Wirtschaftsfaktoren wie ,die
groRen Hafen von (...) Santa Cruz de Tenerife (Tankerhafen mit Ol-Raffinerie)
und kleinere Industriebestriebe, auch Tabakmanufakturen® (RoTHE, 2008:32)

hinzu.



3 Sektorale Betrachtung

In diesem Kapitel soll naher auf das sektorale Verkehrswesen eingegangen
werden. Dabei wird die Anbindung an die Insel, also der Luftverkehr und die
weiteren wichtigen Verkehrstrager Teneriffas, also Strafen— und
Schiffsverkehr genauer analysiert. AuRerdem soll verdeutlicht werden, wie
sich der Verkehr der kanarischen Insel entwickelt hat u@ in welcher

Frequenz und Qualitdt die einzelnen Verkehrstrég@@untereinander

harmonieren und funktionieren. \?\
"o@
&
O {@(\ )
3.1 Luftverkehr \} @(\

& &
Begonnen hat der Luftverkehr auf Teneri ??k@qre @?6 mit der Eréffnung
des ersten Flughafens auf Teneriﬁ%%Qe AEro erto Internacional de los
Rodeos, heute Aeropuerto de T@iﬁz‘; rt%\ger Flughafen liegt in einer
Seehohe von 632 Metern u t — dir@\%urch diese Hohenlage oft von
dichtem Nebel und Sche \Ee tfggintﬁégﬁtigt. Da é}kaabes im Laufe seiner
Vergangenheit auch o@Qu .%G&ve@@%erkehrs@‘él" @'} Hervorzuheben ist
dabei die sogena @FI \%u astrophe ‘@Gr?T riffa die sich am 27.Méarz
g Flygaeugi@tasirophe @i Tede
1977 ereignet%\Bei ®$ Kaﬁtrophe p(@ﬂen@ niederlandisches Flugzeug
der Fluggessll QI)( und e{@.l@%erikanisches der Firma Pan
Amer'gc\igh z sé\gnmeﬁ\und kostQ& @%/Ienschen das Leben. Auf Grund
dj{@i' %@ﬂ]g&,%urde im Ja (&\378 im Suden der Insel der zweite
\\®ternation%§9—'lughafen — Aeropuerto de Tenerife Sur Reina Sofia (kurz:
?‘Aeropuerto de Tenerife Sur) eroffnet. Am 6. November 1978 wurde der
Flughafen von der spanischen Konigin Sofia eingeweiht. In seinem ersten
Betriebsjahr fertigte der Flughafen bereits Uber eine Million Passagiere ab.
Derzeit bietet der Flughafen mehr als 100 Flugverbindungen weltweit, wobei
an Freitagen die hochste Verkehrsfrequenz gemessen wurde. Zur standigen
Anpassung des Flughafens an die steigende Nachfrage des Flugverkehrs,
werden signifikante Verbesserungen der Verkehrsinfrastruktur besonders im
Bereich der Passagier-Terminal-Zone durchgeflihrt (nach AENA AEROPUERTOS,
2011). Im Jahr 2010 wurden insgesamt 7,1 Millionen Passagiere abgefertigt,
im Jahr 2011 sogar 8,6 Millionen. Weiters wurden 2011 knapp Uber 58.000
Flige und 4.900 Tonnen Fracht umgeschlagen. Die Entwicklung der



Passagierzahlen zwischen 2002 und 2011 auf dem Aeropuerto de Tenerife

Sur Reina Sofia zeigt Tabelle 1:

‘ Jahr Passagiere Jahr Passagiere
2002 8.980.465 2007 8.639.341
2003 8.852.878 2008 8. 251 989
2004 8.632.178 2009 6@8 073
2005 8.631.923 2010 ?~V 358.986
2006 8.845.668 2011 c'o‘" 8.656.480

?\

FaN
Tab. 2: Passagierentwicklung auf dem Aeropuerto de Tenerife Su@ln i von 2002 - 2011 (eigene

Darstellung nach AENA AEROPUERTOS, 2011) (\
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011 (eigene stellung, 2012)

Woher der ,Einbruch® der Passagierzahlen aus den Jahren 2009 und 2010
stammt und womit dieser zusammenhangt, konnte leider nicht
herausgefunden werden.

Vergleicht man jedoch diese Zahlen mit den Passagierzahlen des Aeropuerto
de Tenerife Norte, so kann man fir das Jahr 2010 einen deutlichen
Unterschied von drei Millionen Passagieren erkennen. Rechnet man die
Passagierzahlen beider Flughafen zusammen, so fertigten sie 2010 in ganz
Spanien nach Madrid-Barajas (48,4 Millionen), Barcelona (27,4 Millionen),
Palma de Mallorca (21,2 Millionen) und Malaga (11,6 Millionen) am




funftmeisten Passagiere ab (11,2 Millionen) (nach Focus ONLINE, 2010).
.Insgesamt starten 31 Airlines vom Flughafen Teneriffa Sid. Die meisten
Ziele bedient Ryanair: 36 Flughafen werden von ihr von hier aus angeflogen,
das sind 20 Prozent aller vom Flughafen Teneriffa Sid abgehenden

Strecken.” (FLUGGESELLSCHAFT.DE, 2010).
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Al Benin: o

Ryanair: 36

pon s F'“9“azsfulzz:gﬁzs:;fsfzk;“6‘?’ 5@%
Seit 2003 gibt es auch die regionale F Ibcha{b%slas Airways, die
allerdings nur zwischen den Kanansch@%s@erl@% und deshalb nicht in
die internationale Statistik elngebun@ |sls(l/ 6@
Von den 107 von Teneriffa aus an efI ghafen in 24 Landern, ist der
Flughafen Puerto del Re\sglo Qu §eventu a das Hauptziel (funf

Fluggesellschaften). é@ste@)Q?eg Q}mlt gut ZQ@ dg\:#elsten Flugziele in
Deutschland (21) u@%m@brlti@}en (21) g&g&%ﬂ Spanien (19) (nach
FLUGGESELLSCHQ@%E @1&{@ & \(\
¢ 2. &
\6 ‘Q /\/0 @Q
Q> & \\* 2
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S
agg\nilz»auf Teneriffa @@zwschen sehr gut ausgebaut, so dass
\\Gnan mit d@n Auto nahezu (berall hinkommt. Durch die Zunahme des

Tourismus wurden die beiden Hauptautobahnen, ,von denen eine ausgehend
von der Hauptstadt in den Norden und die andere in den Suden
fuhrt® (CaBILDO DE TENERIFE, 2012) ausgebaut. Diese beiden
Hauptverkehrsstrallen TF-5 vom Norden kommend und die TF-1 von Siden
kommend, verbinden den gesamten Verkehr der Metropolregionen. Das
Straldennetz Teneriffas besteht aus 127 ,Carreteras® (= Stral’en), wobei die
TF-1 und die TF-5 die am besten ausgebauten sind. Mit diesen beiden
Stralden ist lediglich der Sudwesten der Insel nicht zu erreichen. Der Bau der
TF-1 war fur die ErschlieBung der Insel von gro3er Bedeutung, da sich kleine

Stadte wie Abades oder San Isidro an der Sudostklste der Insel entwickeln



?\

konnten und mehr Besucher fanden. Die TF-1 fuhrt heute von Santa Cruz de
Tenerife an der Ostkuste entlang Uber Abades, den Aeropuerto de Tenerife
Sur, Los Cristianos, Playa de las Américas bis nach Adeje, wo sie endet. Mit
einer Gesamtlange von 80,85 Kilometern ist sie die drittlangste Stralle auf
Teneriffa. Langer ist nur die ebenfalls an der Ostkuste verlaufende TF-28 von
Taco nach Los Cristianos (99,07 Kilometer) und die im Westen verlaufende
TF-21 von la Orotava (Cuesta de la Villa) nach Granadilla c@\\Abona (82,63
Kilometer) (Daten von DENOMINACION DE LAS CARREV&?S DE TENERIFE,
2012:1). Allerdings sind diese beiden Strecken %®\ Kilometermalig die
langsten — die schnellsten sind die ausgebauter&ﬁ*-&\éﬁd TF-5. Vergleicht
man eine Routenberechnung von la Orota&\n (&) r@ﬁ%’dila de Abona
bendtigt man fur die rund 80 km etwa eir@@al tun@n, da die Strecke auf
Serpentinenartigen Stral3en durch d s\Qanq'\?ng@% del Teide vorbeifuhrt.
Fahrt man die Strecke Uber die @@5 ) ngén und die TF-1 dann gen
Siuden bendtigt man nur eine&eppg@tu@%’lr 90 km. Das Beispiel Taco —

.

Los Cristianos verdeutlich fi S n@gﬁ k-da%ser. Féh@r&‘na@boermanent auf der

Lalten* TF-28 benétig%@?a%ﬁ}\ 9\@% 2:15 é‘,té”?@\

weniger parallel d@gv \S}fe n TF-1 si S (ur 75 km und 48 Minuten

Fahrtzeit (Ro%r%e@sﬁmu@} nach GO@LE\&A\DS, 2012). Dieses Beispiel

veranscha{icht QEnfbr%klung u ri@%hkeit der neuen Autobahnen.

Dies gs(' s&n&rg{@%en Tour@\u%v@(ﬂ Vorteil, da man relativ schnell von

S/Kil@.‘?l %@Jbsq'rpzum Flughafegéangt. Abbildung 4 zeigt den Verlauf der
t)

auf der mehr oder

\®eiden Ha@ﬁutobahnen TF-1 (rot) und TF-5 (grun). Moéchte man aber

beispielsweise von den

beiden Endpunkten der
TF-1 bzw. TF-5, also

von lcod de Vinos Uber

die Sudtangente nach
Armenime fahren, ist
die relativ kurvige TF-

82 die schnellste Route.

Abb. 4: Lage der Autobahnen
TF-1 und TF-5 (eigene
Bearbeitung nach PLANO DE
CARRETERAS, 2012)

TF-1 Santa Cruz de
Tenerife —
Armefime9d




Der StralRenverkehr besteht naturlich nicht nur aus Individualverkehr,
offentliche Verkehrsmittel wie Stralenbahn, Taxi oder Bus spielen ebenfalls
eine Rolle. Die zwei vorhandenen Linien der Strallenbahn verkehren
allerdings nur innerhalb der Metropolregion um Santa Cruz de Tenerife, San
Cristébal de La Laguna und La Cuesta und Tincer. Das Unternehmen
.,Metropolitano de Tenerife* wurde 2001 gegrindet, um eine Form von
alternativen Verkehrsmitteln auf der Insel zu implementiere@%ach TRANVIA
METRO TENERIFE, 2012). Mit dem Bau der Straﬁ?&ghn sollen die
Mobilitatsbedtrfnisse der Einwohner und Besucher‘.aaﬁeichtert werden. Die
StralRenbahn auf Teneriffa wird vom Unternep éétbst als punktlich,
schnell, sicher, komfortabel, umweltschonend dysti @ﬁb’epriesen. Meist
wird die Linea 1, also die Linie von Sant%(}r ZQ® Te@n e nach La Laguna,

jedoch mehr von Einheimischen als v Q ur\l'één ﬁtzt.
ot
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Abb. 5: Map of Tranvia de Tenerife
(http://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Map_of_the_Tranv%C3%ADa_de_Tenerife.png, 2009)

.Die meisten Haltestellen der beiden Linien haben Anbindung zu den
Buslinien.“ (CABILDO DE TENERIFE, 2012). Das unter der Inselregierung
stehende Busunternehmen TITSA (Transportes Interurbanos de Tenerife,
S.A.) wurde 1978 gegrindet und ist seither eines der wichtigsten
Unternehmen des offentlichen Verkehrs der Insel. Das Unternehmen zielt
darauf ab, die Insel mit einem dynamischen, effizienten und modernen
offentlichen Verkehrssystem auszustatten, das umweltfreundlicher, besser

zuganglich und nutzerorientiert ist und somit eine echte Alternative zum



Privatverkehr darstellt. Zu diesem Zweck sind alle Fahrzeige mit den
neuesten Technologien zur Sicherheit, Komfort und Umweltanforderungen
ausgestattet. TITSA fuhlt sich verpflichtet die Standortunabhangigkeit der
Bevdlkerung zu erleichtern und bietet daher eine Reihe von Uberland-
Verkehrsdiensten an. Neben dem wichtigen Bereich dieses Uberland-
Transportservices, spielen auch stadtische Dienstleistungen in den
Hauptgemeinden eine wichtige Rolle, da dort viele Passagi@é’ den Service
nutzen. Beispiele fur diese Gemeinden sind die Haupt Santa Cruz de
Tenerife, La Laguna, Los Realejos und Adeje Guia %&ora. Darlber hinaus
besitzt die TITSA Kooperationsvereinbarunger&&i ééh Gemeinden La
Orotava, Los Realejos Arona und auch die I?@%rd g f@(}j’ie Schulen des
privaten Sektors. Im Jahr 2010 besa%@% 'ﬁj’SAéme Flotte von 550
Fahrzeugen (mit einem Durchschnit%@r VQT\)si%k@ Jahren — damit ist die
TITSA eine der modernsten Bus@en K0 u@) auf 160 Transport-Linien
mit denen rund 40 Millionen saé);?(e\ QQ&dert wurden — davon circa 31

Millionen Uberland-Streckesg‘\'.\ \i{e\@stlieb%n neun %ﬁﬂior@g nutzen den Bus-
Service innerhalb derbﬁ:qé\@éc%{\%& 2010&4 (19'\
RS ()
S NN 6@ ‘(\(b(\
3.3 Schiffsveg@}lr ‘OQ 06 (’\\ éQ
Teneriffa@m' m@ rto de i\aﬁg%@de Tenerife und dem Puerto de

Los Targ w&(&deutendema —, Fahr— und Kreuzfahrthafen. ,Von

S@r@é Cé_é\déﬁenerife aus gib@@regelmé&ige Fahrverbindungen auf die

\\%nderen KQ‘ﬁ\arischen Inseln und zum spanischen Festland nach Cadiz.
(INSEL-TENERIFFA, 2012). Zwei Fahrgesellschaften verkehren taglich von
Santa Cruz de Tenerife nach Spanien und die ubrigen Kanaren, die
Fahrgesellschaft Fred. Olsen nur nach Gran Canaria. Tabelle 3 zeigt die
direkten und indirekten Fahrverbindungen der drei Fahrgesellschaften
Acciona Transmediterranea, Naviera Armas und Fred. Olsen Express.
Acciona de Transmediterranea hat funf Verbindungen, Naviera Armas elf,
wobei die Verbindung nach Huelva lediglich fur Frachtverkehr vorgesehen ist.
Fred. Olsen Express hat indes nur eine Verbindung von Santa Cruz de

Tenerife nach Gran Canaria.



(La Gomera)

Von Santa Cruz aviEn KX
de Tenerife @E&!gmﬁg \AﬂA S FRED.OLSEN
—
La Palma La Palma Agaete (Gran
Las Palmas de Las Palmas de G.C. Canaria)
Gran Canaria Los Cristianos
Arrecife Valverde (El Hierro) @s\\
(Lanzarote) Morro Jable (Fuert.) {Q
Puerto del Rosario  Gran Tarajal (FuerQ?”
(Fuerteventura) Pto. del Rosarloqggﬁert)
Cadiz (Spanien) Arrecife Lar@ro
Funchalfadeis CQ’Q.
Por\tg@% @tuga@
so@elv{(épanc%
Von 6
Los Cristianos
’ LQQ§ La Palma
90(\ \\60 Q nta Cruz @' 6&38 San Sebastian de la
b cs)é\ @\\’ La Gom g\ Gomera
N\ K&Q) \}((\ Valvef& erro) Valle Gran Rey
éOQ’ /\/06 q 0@ (La Gomera)
(\Q) \\\ A Playa Santiago
&o

Valverde (El Hierro)

ngen von Santa Cruz de Tene

\\@b. 3: Fahrve

N \y

rife und Los Cristianos (eigene Darstellung, 2012)

Wie Tabelle 3 ebenfalls zu entnehmen ist, verkehren vom anderen grof3en

Hafen in Los Cristianos nur zwei Fa
Fred. Olsen Express. ,Der Hafen
Passagierverkehr geworden, denn hie

ubrigen westlichen Inseln La Palma,

hrgesellschaften — Naviera Armas und
ist zum wichtigsten Hafen flr den
r legen Fahren ab, die Teneriffa mit den

La Gomera und El Hierro verbinden.”

(CABILDO DE TENERIFE, 2012). Er wird hauptsachlich von der Gesellschaft Fred.

Olsen Express, die friher Ferry Gomera S.A. hiel3, genutzt und fahrt

mehrmals taglich drei Hafen auf La Gomera an. Damit ist die benachbarte

Insel La Gomera mit der Fahre nur von Los Cristianos zu erreichen.
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3.4 Verkehrsaufkommen und Entwicklung

Betrachtet man das Verkehrsaufkommen Teneriffas, so verzeichnet man ein
eindeutiges Wachstum wahrend der letzten 100 Jahre. Die Grunde hierfur
haben sich im Laufe der Zeit gewandelt. So wurde aus der einstig ruhigen
Fischerinsel ein Mekka fur Touristen aus aller Welt, besonders jedoch aus
Europa. Mit dem verstarkten Tourismus haben sich natdrlich auch die
Bedurfnisse der Verkehrsinfrastruktur geandert. Wie bereits j , en vorherigen
Kapiteln detailliert erlautert, kamen zu den urspringliche@kleinen StraRchen
grolde Autobahnen, zwei internationale Flughafen, drgi®edeutende Fahrhafen
und eine regionale StraRenbahn hinzu. &Q @Q

Zur einzelnen Entwicklung des Verkehrs ist Qﬁagé}d@%éh naturlich der
Flug- und StraRenverkehr am bedeut r@en wigRelt hat. Das Archipel
hatte jedoch schon in seiner frihen @chi}ﬂqj\g %\ausgebaute Hafen wie es
fur eine Insel Ublich war, da Héfe@er\égz\'ig gang waren. Jedoch waren
die Hafen damals Uberwiegié)@Fi%’reQi)Qﬁwd Handelshafen — heute spielt
der Handel natirlich e@élk‘(\ ch ~&ne groﬁ%@o{% aber die grofdte
Bedeutung wird ;e;é@nrf@;{ L@\ em Fr@ﬁem‘@kehr zugeschrieben.

Manchmal sind di fe&é&:@Durchg rei,ﬁerkehr Anlaufstelle in die
Vereinigten @ten @ér &331} Uberse\i{gﬂgeé@% von Belangen, jedoch wird

diese Artz e'K eut eherselt\ w4
»von \\i@se%tl‘h% erer Beo?}tu@%esonders in letzter Zeit, ist der

F)Qﬁrtrlqégﬁf\, vor allem ent en auf die Touristen durch die kurze
\\@\nreisezeitébgr‘kt“ (BERGER, 1973:46). Durch die Inbetriebnahme des neuen
?“ Aeropuerto de Tenerife Sur 1978 stieg auch die Anzahl der Charterflige, was
auf eine eindringliche Beeinflussung des Luftverkehres durch den Tourismus
schlielen lasst. ,Bis 1956 war die Flugverbindung zu den Kanaren nicht sehr
bedeutend, dann erfolge aber (...) ein ungeheurer Aufschwung, der das
Ausmald des Massentourismus mafgeblich bestimmte.“ (BERGER, 1973:46).
Durch das noch derzeitige Fehlen einer Eisenbahnlinie ist der Verkehr auf
Teneriffa stark an den StralRenverkehr gebunden. Friher gab es nur die
sogenannten ,Carreteras, also Landstrallen, auf Teneriffa, aber seit der
Fertigstellung des Flughafens Tenerife Sur musste eine Schnellstral’e den

Suden mit der Hauptstadt verbinden. So entstand in den 1970er Jahren die
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Sudostautobahn TF-1 mit einer Gesamtlange von 78 Kilometern. Um den Ort
Puerto de la Cruz von Santa Cruz de Tenerife schneller zu erreichen wurde
auch noch die Nordwestautobahn TF-5 gebaut. Es gibt immer wieder
Anliegen die beiden Autobahnen miteinander zu verbinden und einen
Autobahnring um die ganze Insel zu schaffen. Dieses Unterfangen scheitert
jedoch immer wieder an Burgerprotesten. Erst im Juli 2008 hat in Icod de los
Vinos, dem westlichsten Endpunkt der TF-5, eine grolde De@}&'/eranstaltung
mit rund 500 Demonstranten gegen einen Autobahnring?&gtgefunden. ,Die
kinftige Trasse bedeute nicht nur die grofte Ent%ﬁ‘ungswelle der Insel,
sondern vor allem vernichte sie wertvolles Ackerl@g’f&/@@zum Teil durch ein
Naturschutzgebiet und bedrohe alte Tradltlor@ju\ 8} ic@é ethnologische

und  Okologische  Strukturen  der Q& unden auf der
~+Abschussliste“ zugunsten der Autob ” ARKN XPRESS, Burgerprotest
gegen Autobahnring Nord, 2012). ??&s | r@t es schwierig einen fur alle
Beteiligten fairen Kompromls%.)@ flnd§r\ ie meisten Bewohner zwischen

der Verbundenheit mit den troff@;en«k% dem Un@eltsqyutz aber auch mit
der Einsicht der Drlng@ke,&&h @%ﬂellen Vaﬁe nblndung, die fur die
Bevolkerung des NQQ ne eutende @%elt@ng des Berufsangebotes

bedeuten kanrb%%m@q en \%ﬁ ‘Q\(\
\6 1/ \@ Ok
Q) R N
3.5 d F&uenz aller \Z}ke&rstrager

@
|ese@ K@el wird die Quaﬁ& und Frequenz aller Verkehrstrager auf

?\\Tenerlffa ngﬁer betrachtet. Dabei ist fur die Qualitat der allgemeine Zustand
der jeweiligen Verkehrstrager entscheidend, wohingegen fur die Frequenz die
Anzahl der Personen— oder Guterbeférderung von Bedeutung ist.

Zunachst soll der Zustand der Stralden auf Teneriffa etwas naher betrachtet
werden. Allgemein kann gesagt werden, dass die Stralen auf Teneriffa in
gutem Zustand sind, das bedeutet zwar, dass es neben den
Hauptverkehrsadern auch einige ,anspruchsvolle® Teilstrecken wie
beispielsweise die Serpentinenstralle zur Masca-Schlucht gibt, aber der
Grolteil sehr gut befahrbar ist. Eine strenge Unterscheidung in verschiedene

Klassentypen mit unterschiedlichen Straleneigenschaften gibt es nicht. Es
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gibt jedoch auf der Grundlage der funktionellen Klassifizierung des
StralRennetzes drei Ebenen:

* Territoriale Stralde (,Viario Territorial o Exterior*)

» Stadtisches Strallennetz (,Viario Urbano Basico®)

* Lokale Stadtstrale (,Viario Urbano Local").
Innerhalb der “Viario Territorial o Exterior’, der ersten Ebene der
Klassifizierung gruppieren sich all jene Stralen, die ‘\einden oder
Landkreise miteinander verbinden. Abbildung 6 zeigt g?éilliert die Strallen

erster Ordnung auf Teneriffa: "OQ

L B 4

N

Abb. 6: ,Viario Exterior" (PTEOTT, lll. Infraestructuras, 2005:4)

Aus der Sicht einer funktionalen Hierarchie des Stralennetzwerks ist in der
zweiten Ebene der Einstufung von Stral3en, der ,Viario urbano basico”, sieht
man, wie Abb. 7 zeigt, dass die meisten dieser Strallen in den
Metropolregionen befinden und die Gemeinden Santa Cruz, La Laguna,
Tegueste und El Rosario umfassen. Ein kleiner Teil findet sich an der

TouristenkUste im Stden bei Playa de las Américas.
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Abb. 7: ,Viario Urbano Basico" (PTEOTT, IIl. raec) ras@)S:S)

In der untersten Hierarchieg@%e @?Vﬁ UrbagﬁLoca/“ (Abb. 8) sind

StralRen, die als wichg\o‘r’Qrc‘)Qen #ehr vonA

die

en{[ibnen und privaten

Fahrzeugen in den @%e'q&\n a Cruz u%@vﬁ_a C@una erachtet werden.

In den Ubrigen Cﬁ%&i{@?v{g@]ur gepr%ﬁ&e&@%édtischen Zentren durch
die sie fut:&n&hg?&f . hen Vg@?’@n harmonieren.

Abb. 8: ,Viario Urbano Local" (PTEOTT, lll. Infraestructuras, 2005:5)
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Eine weitere Unterscheidung bezieht sich auf die Bezeichnungen von Stralen
— ,Carretera” (Landstralte) ,Autovia“ (Regionalautobahn) und ,Autopista“
(Autobahn). Die Unterscheidung zwischen ,Aufovia“ und ,Autopista“ geht
zurick in die 1980er Jahre, als die Modernisierung des spanischen
Straldennetzes begann. Die neu ausgebauten vierspurigen Strallen wurden
zur Unterscheidung der bestehenden ,Autopistas“ als ,Autovias“ bezeichnet.
Heute macht dies jedoch keine grof3en Wesensmerkmaleféqséhr aus. Die
Hauptstrallen der Metropolregion Santa Cruz de Tervﬁ\% — La Laguna
besteht aus Autobahnen, Schnellstral3en und Straf&eg@&ster Ordnung. Diese
StralBen unterstlitzen sehr hohe Verkehrsintep tgé(\in einigen Fallen
ubertreffen sie bis zu 100.000 Fahrzeuge %@T NN @é Richtung. Die
wichtigsten Stralden die das Hauptverkehr In Ilden sind folgende:

. Autopista del Sur (TF-1) b§6 O &

* Autovia de Enlace Santa @\/\gr s Chumberas (TF-2).

e ViaSurde Penetraci‘c’>6.)@'F-@§J &Q)

* Autopista del Norta\é‘\F@Q) QQ) Q)b 2o

(nach PTEOTT, DSCurants I\Q,Q%Ooasa%ﬁ (19'\

Zuletzt betrachte i ie \%Ii@é\er Flughé\@? a@l‘eneriffa. Teneriffa besitzt

mit dem Aer rto @&}T ﬁ_’g\'\ife Nortq(@s es) und dem Aeropuerto de

. . %)
Tenerife@ J«@tﬁona@/b'oﬁa) zwg?so-ﬁnt&:ﬁationale Flughéfen, die dem

. N\
intern a ra entsp
ternaton gné tanpiard ent

RQ®~\0.s,é§e\si(€§,(r%it 3.400 x Retern eine etwas langere Start— und
\\Qlandebah Ak’ der Reina Sofia (3.200 x 45 Meter) (Daten von WORLD AERO
?“ DATA, 2012). Somit zahlen beide Flughafen nicht in die Kategorie von grolien

essgble altere der beiden Flughafen, Los

Flugplatzen, da diese ,heute 2-3 Start- und Landebahnen, in Chicago O’Hare
gibt es sogar 7 Runways® (NUHN, 2006:148), besitzen. Dennoch sind beide
Airports in der Lage GroRraumflugzeuge zu bedienen.

Durch die Entwicklung des Massentourismus auf Teneriffa hat sich die
Frequenz des Luftverkehrs auf Teneriffa signifikant erhdht. So hat die irische
Billigfluggesellschaft Ryanair Anfang des Jahres ihre Flugfrequenz auf die
Kanaren, besonders auf Grand Canaria und Teneriffa massiv erhéht. ,Damit
fangt die Airline einige der Ausfalle auf, die durch die Schlielung der

spanischen Gesellschaft Spanair entstanden sind.“ (KANAREN EXPRESS,
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Ryanair-Flugfrequenz, 2012). Auch die spanische Fluggesellschaft Vueling
hat Anfang des Jahres angekindigt Teneriffa in ihr Flugsortiment
aufzunehmen und sogar dreimal wochentlich von Bilbao aus anzufliegen. So
ist in den letzten 50 Jahren des ,intensiven” Flugverkehrs die Zahl der an- und
abreisenden Passagiere um ein vielfaches gestiegen. Anhand von Daten der
AENA AEROPUERTOS (2012) konnte ich folgende Tabelle der Jahre 2000 —

2011 erstellen: @5\\
Aeropuerto Tenerifvgour ,,Reina Sofia“
Passagiere Veranderung | Cargo Tota’ Veranderung

Total zum Vorjahr zum Vorjahr in
in [%] L%]

8.849.129 * 1,3%0(\ 32701986 +3,3%
9.111.065 + 399 1,{}%9 054 - 4,6%
8.980.465 ?@o,w%(l’ Qb% 769.777 -6,1%

8.853.036 gﬁﬁ/\ ¢$® 8.775.214 - 18,5%
8.632.178 \sg o?z 5% 918.052 +5,0%
8.631. 9@° ‘Q+/<®% @@7@;? +6,0%
8. 846668 ((\\}2 5% Q’ 444806 -3,6%

& \§° '23%6 s(\%168 073 -2.6%
<
N B-é“’%%

\)6 éo 8.567.093 -6,6%

X) {‘i.\loi\@ss \% 9\§9 5.371.225 -37,3%
)

986 Y, Vs% 4.293.618 -20.1%

X ‘&'656 480 \&7 6% 4.878.487 +13,6%

Q Tab. 4: Aeropuerto Tenerife Sur Reina Sofia - Flugfrequenz zwischen 2000 und 2011
(eigene Darstellung nach AENA AEROPUERTOS, Informes Anuales, 2012)

Betrachtet man Tabelle 4 fur den Flugverkehr des Tenerife Sur so erkennt
man im Zeitraum von elf Jahren zwar eine Abnahme der Passagier- und
Cargozahlen, jedoch erganzend mit Tabelle 5 betragt zumindest der
Passagiersektor allgemein eine Steigerung. Weshalb es zu der starken
Passagier- und Cargoabnahme aus dem Jahr 2009 kommt, konnte leider
nicht naher begutachtet werden. Die ebenfalls deutliche Steigerung der
beiden Zahlen aus dem Jahr 2011 Iasst auf eine Erholung des Tourismus und

eine erneut steigende Attraktivitat der Insel fir Urlauber schlieRen.
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Aeropuerto Tenerife Norte ,,Los Rodeos*

Jahr Passagiere Veranderung | Cargo Total Veranderung
Total zum Vorjahr zum Vorjahr in
in [%] [%]
m 2.411.100 +10,3% 22.462.774 +2,7%
m 2.511.277 +4.2% 21.060.431 -6,2%
m 2.486.227 -1,0% 21.148.047 Q’\\ +0,4%
m 2.919.087 +17,4% 23.842.%‘@0 +12,7%
m 3.368.988 +15,4% 23.647\190 -0,8%
“ 3.754.513 +11,4% §@%3. 1 -6,3%
m 4.025.601 +7,2% Q 3,${3?é990~ +4,7%
2007 4.125.131 +2,5% (\Q, &QGQK %’ +8,5%
2008 4.236.615 + 2&@0 \\}\20,@?674 -17,4%
Dl a68
ESN 4.054.147 &%73(1/ \¥8.304.956 -11,9%
m 4.051.356 o oe)@} @Q 15.938.427 -12,9%
4095103 O &1 0/@@ 15.745.276 -1,2%
ARSI
Tab. 5: AeropuerQ%ane ifes\Norte*hos Rodeos - F equ (%lwischen 2000 und 2011
9(Dﬂg@d{\ rs@nach AENA om@o , Infformes Anuales, 2012)
X Q (1,

Sieht man sich Tabelle %&&d ord-FIuQ en (bs Rodes genauer an, so
erkennt man i %ic@ﬁ’] g@?aum von e@lah@eine deutliche Zunahme im

Passagiegs ~DNISC 2000 u 0(@%aben sich die Zahlen beinahe
verdog'@lt.é)&ﬁ Egb%tverkehr@‘e%\{ﬁ Jahr 2007 mit knapp Uber 25

w. ené{bnr@ einen bisheri@éhepunkt, wobei er ein Jahr darauf die
\@érksten 8&zentualen Verluste wegstecken muss. Der niedrigste

?“ Frachtverkehrswert aus dem Jahr 2011 ist aber immer noch um knapp vier
Millionen Tonnen hoher als auf dem Reina Sofia. Somit kann man anhand
beider Tabellen eindeutig erkennen, dass der Nordflughafen eher ein
Versorgungsflughafen ist, mit dem die Insel mit Fracht versorgt wird. Der
Sudflughafen hingegen ist fir den Massentourismus ausgelegt, was sich auch
an den hohen Passagierzahlen wiederspiegelt. Allerdings fliegen auch immer
mehr Fluggesellschaften den noérdlichen Flugplatz an, weswegen Teneriffa
vergangenes Jahr zusammengerechnet knapp 12,8 Millionen Passagiere
beférdert hat. Bemerkenswert ist auRerdem dass sich der Frachtverkehr

beider Flughafen binnen elf Jahren um knapp 40% verringert hat.
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4 Nachhaltige Entwicklungsstrategien

In diesem Kapitel werden die nachhaltigen Entwicklungsstrategien fur die
Verkehrsinfrastruktur Teneriffas erldutert. Dabei sind sowohl die Probleme der
Strategien als auch laufende bzw. geplante Projekte zu untersuchen. Das
erklarte Hauptziel der Entwicklungsstrategie der Inselregierung ist die
angemessene Transportbeférderung fur Personen— und Gijter{@rkehr, wobei
der Schwerpunkt auf der aktuellen und zukUnftige&%virtschaftlichen
Entwicklungspolitik und —planen liegen soll. Beispieliv%Tse will man eine
Magnetschwebebahn errichten, um den éﬁenylgggn Nahverkehr weiter
auszubauen. Dadurch soll der im Moment&@\.‘v den  TITSA-Bussen
stattfindende o6ffentlichen Personenverkehr I s@)wqgén. Des Weiteren
soll der Flughafen Reina Sofia fur f%{&&)%lil 'ée 5@% bis ins Jahr 2020
ausgebaut werden, um die ZahLQ‘Qe\‘,Qﬁ}SG%@}e um 40% zu steigern.

Vorgesehen ist eine Rollbahnveﬁé’n g eﬁj —verbreiterung sowie eine
neue Wartungs- und Ankun@le.@r rtete steigende Tourismus, der in

den nachhaltigen Entwi@%g@a Q’sﬁebenfalli e;t@gende Rolle fur die

Wirtschaft einnimmt &fa d@}la(@)(;weit ebeéﬁﬁls g’Q%rdert.
S @ @ &
e e ha Million fa ge auf Teneriffa bereiten,
B Milion Je@hiaEu

Die Probleme @s
veranlass Qig@lreﬂjgung zu @@er@ anen, die Verkehrssituation zu
entlasst\%\“ I \Aﬁ)rLIQQgh wurd@w@ht eine Magnetschwebebahn auf

T iffa:Qu r@nten, da die &/or allem die ,topographischen und
LSO S

\@gentumsr shtlichen” (INTERNATIONALES VERKEHRSWESEN, 2012)
?‘ Gegebenheiten der Insel im Vergleich zu einer Eisenbahnlinie begunstigen
wurde. Geplant waren eine ,120 Kilometer lange (...) Strecke (...) [mit] 41
Kilometer Tunnel. (...) [und] vielen Briucken“ (EUROPEAN CIRCLE, 2012). Die

Vorteile eines Transrapids auf Teneriffa sind leicht ersichtlich:

* Geringer Flachenbedarf,

* Gunstiger Energieverbrauch,
* Geringe Lautstarke,

* Kurze Fahrtzeiten,

* Geringe Kosten und

* Hohe Zuverlassigkeit (nach EUROPEAN CIRCLE, 2012).
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Das geplante Streckennetz (Abb. 9) soll ,eine umweltfreundliche, schnelle
und leistungsfahige Verbindung von etwa 120 km Lange mit insgesamt 13
Stationen [werden]; je funf Zwischenstationen auf der Nord- und Sid-
Strecke und drei Endstationen in Los Realejos (Ende der Nordstrecke), in
Las Americas (Costa Adeje, Ende der Sudstrecke) und in der Hauptstadt
Santa Cruz.“ (EUROPEAN CIRCLE, 2012). Dadurch werden alle wichtigen
Standorte der Insel miteinander verbunden, besonderséw\é Nord-Sud-
Verbindung mit Santa Cruz de Tenerife und den beid?&\?lughéfen. Diese
~otrecke soll ein integraler Bestandteil des Offentlich erkehrs auf der Insel
(derzeit nur Bus und Tram) werden und wird in (@@Ge@ntverkehrsplan der
Insel eingebunden. (EUROPEAN CIRCLE, 2012)®(\ 6\} Qv

%)

S EROH

~\s§®” b\}A .(.(;;sgemantegr\;k (’:(EUROPEANCIRCLE, 2012)
,,E%?ieitésl(\htc‘;é Planung so aw@(bdass zunachst der Zugverkehr von der
\\?ﬁselhaupts@dt in den Siden vorangetrieben werden soll. Nur leicht

hinterherhinken soll die Planung der Zugstrecke in den Norden bis Icod de los

Vinos, die nach Darstellung von [Cabildo Prasident] Ricardo Melchior keine
nennenswerte Problematik darstellt.“ (WOCHENBLATT ONLINE, 2012). Melchior

sagt Uber die Verwirklichung des Projektes:
,Wir sprechen hier von einem langfristigen Projekt fiir die Zukunft, das

dem Birger der Insel ein schnelles und plinktliches Offentliches

Transportwesen bieten wird.“ (WOCHENBLATT ONLINE, 2012)
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Auch die vorgesehene Verbreiterung und Erweiterung der Autobahnen, die
neben der Entwicklung des Schienennetzes beabsichtigt wird ist fir den

Prasidenten des stadtischen Verwaltungsorgans ein langfristiges Projekt.

,Die Planung fiir die SchnellstraBe rund um die Insel begann vor 30
Jahren, fiir die AuRenstral3e vor 15 Jahren, fiir den Zug vor 10 Jahren. Um
das alles Zu schaffen, brauchen wir A\\noch drei

Legislaturperioden.” (WOCHENBLATT ONLINE, 2012) {OQ
Er betont auch eindricklich, dass das Verkeh@g&fkommen Teneriffas
zehnmal so stark angestiegen sei, wie in allen @% @_éndern der Erde,

weshalb sich das Verkehrssystem auf drtalé\a'uéﬁr, V&@ﬁ\n Abbildung 10
N

dargestellt, stitzen musse. S O Q
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Abb. 10: Drei Saulen des o6ffentlichen Verkehrswesens (eigene Darstellung, 2012)
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5 Ausblick

In Zukunft wird die spanische Regierung weitere Gelder in den Ausbau der
Infrastruktur investieren, da der Massentourismus vor allem auf den Kanaren
und besonders auf Teneriffa, als grofdte der kanarischen Inseln und
Haupturlaubsziel dieses Archipels, vorangetrieben und erhalten bleiben soll.
So wurde bereits die erste Anzahlung in Hohe von funf Millig\an Euro vom
Minister fur Infrastrukturférderung fir den geplanten Schiettenverlauf nach
Teneriffa freigegeben. Im Vergleich zu den 1,8 MilliardeQEJro Gesamtkosten
fur die geplante Zugstrecke wirkt dieser Vorschy%’c%her bescheiden, aber
,Cabildo-Prasident Ricardo Melchior gibt sich Q@%@n versichtlich und
freut sich Uber die Zuwendung. Er begrin d s&%mié%ies sei ein erster
N ng@ ist sein seit Jahren

Schritt in die richtige Richtung. Die rich
andauernder Kampf darum, fur Te%@fa @' Ie@}th auch fur Gran Canaria

*

von Madrid als Region anerkanwt“z&‘(ﬁard@ﬁ\, auf die auch ein Teil des
spanischen Schienennetzb@&ts @art’tfa muss.” (WOCHENBLATT ONLINE,

2012). So wurden fur %@»‘bdaggu I@iﬁde Jahr@%h@ weitere Millionen
Euro beantragt, 'gjg@fal (\die wirttso@}aftl Organisation des
Megaprojektes g&éh@@%ﬁe{\@ume. A%d@di eitere Finanzierung des

N
Projektes ha@lck@g’k i&ro&en B ke@QEr sagt dazu:

” % d q(a n nach eﬂ% 7 hnerzahlenschliissel 4 % dieses
(24 {k g

IEIAN . , o
.\’:gt?ts@stea@'r, dann kon??en&\@n/cht nur unsere Zugprojekte in den

&Q k@@(;jeaz%n 16 Jahren v@(lqk/icht haben, sondern sogar auch noch

\Q’ die Q}n Gran Canaria mit. (...) Ich denke, Madrid hat erstmals

eingesehen, dass diese Zlige strategisch wichtig fiir die Zukunft

unserer Insel sind.“ (WOCHENBLATT ONLINE, 2012)
AbschlieRen mochte ich diese Studienarbeit mit folgendem mahnendem Zitat:
"Without a new mode of public transport, the Tenerife government

expected gridlock on the city's roads by 2012."

(RAILWAY-TECHNOLOGY.COM, 2011).
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